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Die fotgenden Angaben sind den vom Anmelder eii 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
(§) Fuhrungseinrichtung fur eine Kette eines Kettentriebes 
@ Eine Fuhrungseinrichtung fur eine Kette eines Ketten- 
triebs, insbesondere fur die Kette eines Steuerbetriebes 
von Verbrennungsmotoren, hat wenfgstens ein Fuh- 
rungselement Das Fun rungseJement weist dabei jeweUs 
wenfgstens etnen Befestigungspunkt auf. In und/oder ge- 
gen die Laufrichtung der Kette weist das wenigstens eine 
FuhrungseJement au Bern alb seiner FuhrungsJange mas- 
sebehaftete, elastische Beretche auf. 
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Bescbreibung Die FOhrungselemente werden iiber ihre Ffflirungslange 

— - , . _ . „ , . . hinaus ais elastisches Masseelement fortgesetzt, ohne daB 

Die Erfindung betnffi erne Fiihrungseinnchtung fur erne die Kette in dem fortgesetzten Bereich der Fiuirungsele- 

Kette ernes Kettentriebes nacb der im Oberbegriff von An- mente dauerhaft anliegt. 

spruch 1 und Anspruch 7 naher definierten Ail 5 Das fortgesetzte Teii des elastischen, massebehafteten 

Ketten jeglicher Art, welche fur Antriebszwecke, insbe- Fiihrungselements nimmt jedoch die Prellschlage der auf- 

sondere fiir kettengetriebene Steuertriebe von Verbren- treffenden Kettenglieder auf ; Die markoskopischen und mi- 

nungsmotoren, \ferwendung finden, erzeugen anfgrund ihrer kroskopischen Schwingungen die hierbei entstehen, werden 

Tfeilung in einzelne Elemente, wie. Rollen, Laschen und von der tragen Masse der fortgesetzten Teile der Fuhrunes- 
Nieten JRasse^erausche und Schwingungen im Trum. 10 elemente gedampft und gelangen deshalb nicht direkt an de- 

Um Querschwmgungen der Kette im TVurn zu begrenzen, ren Befestigungspunkte. 

werden deshalb Fiihrungsschienen und Kettenspanner ein- Eine alternative Losung der Aufgabe ist im kennzeich- 

gesetzt, wie sie in der gattungsgemSBen Druckschrift DE- nenden Teil des Anspruchs 7 aufgezeigt 

Auch die DE195 35 036A1 beschieibt einen Ketten- 15 tenspanners werden dabei auf eine separate Tragerplatte 
spanner mit FUhrungsrigenschaften, welcher Qber zwei montiert, welche ihrerseits wieder iiber gerauschentkop- 
Blattfederschuhe ein Kettentrum spannt pelnde MaBnahmen, mit einem gegenuber den Kettenraaem 

Allerdings entstehen auch beim Einsatz von Kettenfun- ortsfesten Punkt verbunden ist. 
rungsschienen und Kettenspannem GerSusche, well die In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
Kette aufgrund ihres Pblygoneffekts beim Abrollen vom 20 dung kann das lYagerelement als TVagerplatte ausgefuhrt 
Kettenblatt hupfend auf die FOhrungselemente aufscblagt, sein, wobei in diese Tragerplatte ein Wellschlag eingepragt 
bevor sie zum Anhegen auf den Fuhrungselementen kommt ist Diese im Idealfall blecheme mit weUenartigen bzVmf- 

Wird die Fiihrungsschiene und/oder der Kettenspanner anderartigen Strukturen versehene Platte gibt gegenuber den 
nahe bis an das jeweilige Kettenblatt henrogebracht, so wer- hochfrequenten Prellschlagen der Kette elastisch nach und 
5^°^^ Rasselgerausche der Kette besonders 25 der eingepragte Wellschlag kann die hochfrequenten Anteile 
stark. Werden (he Fuhrungsschienen dagegen verkfirzt, so der Schwingung durch Massentragheit und innere Reibung 
tuhrt dies zu einem verstarkten Querschwingen (Ketten- dampfen, ohne dabei schallhart zu reagieren wie es ein 
schlagen), was weitere Gerausche venirsacht und die Kette Giimmi tun wurde. Die tieferen Frequenze'n bzw. die 
daruber hinaus auch noch zu unerwunschten Langsschwin- Schwingungsanteile mit flacheren Hankenanstiegen konnen 
gungen anregen kann. 30 durch die gerauschentkoppelten Lagerungen der Platte, z. B 

Die Kettengerausche werden hSufig so stark, daB sie Gummibuchsen, aufgenommen werden 
kaum gedampft durch den gesamten Motorbiock hindurch- Hierbei kann die gerauschentkoppelte Lagerung des Tra- 
laufen und auch storend in den Motorlagern erscheinen. Von gerelements in idealer Weise die senkrecht zueinander ver- 
dort aus k&nnen sie aufgrund ihrer Frequenzlage sehr ieicht laufenden Kraftkomponenten der Kettenreibungskrafl und 
auf die Rohbaustruktur des gesamten Fahrzeuges ubersprin- *> der Kettenprellkraft beriicksichtigen und die dadurch entste- 
S en * henden Schwingungen dampfen. 

Eine weitere ^rrichnjng zum Fiihren und Spannen von In einer weiteren, besonders vorteilhaften Ausgestaltung 
Ketten beschreibt die EP0785 375 Al, welche sich eines der Erfindung kann die Tragerplatte auch doppelschalig aus- 
^drauhschen Aufweitens einer Kettenspannvomchtung gefuhrt sein. Sie wiirde damit vor und hinter der Kette liegen 
bedient 40 und die Befestigungspunkte der Fuhruneselemente konnen 

Auch auf die US 1,579,681, die EP 0055 162 Bl unddie an beiden Schalen befestigt werden, was den Vorteil bietet 
FR 2 644 514 Al soil zum weiteren Stand der lecfamk ver- besonders leicht bauen zu konnen, weil die Biegekrafte an 
wiesen werden. den Befestigungspunkten der Fubmngselemente weef alien 

Man hat versucht, die durch die Kette entstehenden Ge- wiirden. ^ wegiauen 

rausche zu verringem, indem man die Fuhrungselemente der 45 Selbstverstandlich kann in einer der giinstigsten Ausfiih- 
Kettenspanner in Gummibuchsen gelagert hat Solche spe- rungsformen das Tragerelement mit den Fuhrungselementen 
^ g ^f f ^ der DE 1 96 06 002 C2 und in der nach Anspruch 1 kombiniertweraer^ wasdie Vo^b^der 
DE 40 Ol 304 Al beschneben. Systeme in sich vereint 

Diese MaBnahme hat aber nur minimalen Erfolg, da sich Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildun- 
dte Guin^buchsen als mcht dampfend gegeniiber dieser 50 gen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen 
Art der Gerauschemleitung erwiesen haben. Die durch die und aus den nachfolgend anband der Zeichnung prinzipma- 
Kette veaiirsachten schlagenden Gerausche weiseo namlich Big dargestellten Ausfulmmgsbeispielen. 
einen sehr steilen Flankenanstieg aiif, weicfier einen hoch- Eszeigt: 

frequenten Fourier- Anteil enthalt Bekarmte Gummimate- Fig. 1 eine Fulmmgseinrichtung fur eine Kette mit zwei 
nahen sind mcht in der Lage, auf einen derart steilen (zeit- 55 Fuhrungselementen, wobei elastische Bereiche der Fiih- 
hch schnellen) Flantenanstieg der schlagenden Kettenge- rungselemente als in Spangenbogen mundende Fortsetzun- 
rausche zu reagieren. Im Gegenteil, das Gummimaterial ver- gen ausgebildet sind; 

ha^t sich unter den steilen Hankenanstiegen zunehmend Fig. 2 ein Fuhrungselement der Fuhrungseinrichtung, wo 
und leitet damit die Gerausche fast ungedampft weiter. Die- bei die elastischen Bereiche des Fiihrungselements als in 
ses Verhalten des Gummis wird als w schallhart H bezeichnet 60 sich elastische Oberstande ausgebildet sind* 

Es ist oaher die Aufgabe der Erfindung eine Fiihrungsein- Fig. 3 ein Fuhrungselement der Fuhrungseinrichtung wo- 
nchtung ffir erne Kette zu schaffen, die in der Lage ist, ange- bei einer der elastischen Bereiche als Oberstand ausgebildet 
tnebene Ketten, insbesondere die Ketten von Steuertrieben ist und der andere als eine in einen Spangenbogen miin- 
von Verbrennungsmotoien, zu ftihrcn, zu spannen und dabei dende Fortsetzung; " 
tfevon der Kette erzeugten Gerausche zu minimieren. 65 Fig. 4 ein Tragerelement mit einer Fuhruneseinrichtune- 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im kenn- und 
zeichnenden Teil von Anspruch 1 genannten Merkmale ge- Fig. 5 eine VergroBerung eines Bereiches des Tragerele- 
I5st ments in einer Seitenansicht 
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In Fig. 1 ist ein Kettentrieb 1 dargestellt, welcher tin klei- 
nes Kettenrad 2 uod ein groBes Kettenrad 3 mit ihren jewei- 
ligen Mittelpunkten 2a, 3a aufweist Die Kettenrader 2 f 3 
sind duich eine Kette 4 (nur teilweise daigestellt) verbun- 
den. Es kann sich dabei z. B. urn den Steuerkettentrieb eines 
Verbiennungsmotors handeln. 

Die Kette 4 wird durch eine Fuhrungseinrichtung 5, wel- 
che hier zwei Fiihrungselemente 5a, 5b aufweist, gefiihrt, 
wobei das an dem Leertnim 4a der Kette liegende Fuhrungs- 
element 5a Ober eine in Fig. 1 nur angedeutete Spannein- 
richtung 6 gegen die Kette 4 spannbar ist Das andere Fuh- 
rungselement 5b fUhrt die Kette 4 an ihrem Lasttrum 4b und 
unterbindet dort ein Schwingen und Schlagen der Kette 4. 

Die Fiihrungselemente 5a, 5b weisen an ihren den Ketten- 
radem 2, 3 zugewandten Enden elastische Spangenbogen 7 
auf, welche die Fuhrungselemente 5a, 5b mit ihren Befesti- 
gungspunkten 8 und/oder der Spanneinrichtung 6 verbindet 
Die Befestigungspunkte 8 sind mit gegeniiber den Kettenra- 
dem ortsfesten Punkten verbunden, bei dem Steuertrieb des 
Verbiennungsmotors konnten dies z. B. Punkte am Kurbel- 
gehause (nicht daigestellt) desselben sein. Die eigentlicbe 
Verbindung der Befestigungspunkte 8 mit dem Kurbelge- 
hause kann dabei in bekannter Art und Weise, z. B. durch 
Bolzen, erfolgen . 

Durch die Federwirkung der Spangenbogen 7 weiden die 
Fuhrungselemente 5a, 5b gegen die Kette 4 gedriickt und 
liegen jeweils mit einer entsprechend der Kette 4 profilierten 
Ftihrungsschiene 9 an der Kette 4 an. Dutch die in bekannter 
Art und Weise profilierte Fuhrungsschiene 9 wild ein Quer- 
schwingen der Kette 4 verhindert. 

Die beiden Fiihrungselemente 5a, 5b weisen in und gegen 
die Laufrichtung der Kette 4 elastische Fortsetzungen 10 
auf. Die Fiihrungselemente 5a, 5b sind also in Laufiichtung 
der Kette 4 langer ausgebildet als es ftir die reine FUhruogs- 
aufgabe erfoiderlich ware. Diese Fortsetzungen 10, die in 
dem in Fig. 1 dargestellten AusfQhrungsbeispiel direkt in 
die Spangenbogen 7 mtinden, haben keine Fuhrungsaufga- 
ben und liegen nicht unmittelbar an der Kette 4 an. 

Beim Aniaufen bzw. Ablaufen der Kette auf die Fuh- 
rungselemente 5a, 5b schlagen die einzelnen Glieder der 
Kette 4 wegen des Poly gonefifekts jedoch gegen diese elasti- 
schen, massebehafteten Fortsetzungen 10 der Fiihrungsele- 
mente 5a, 5b. Durch ihre Elastizitat und durch die TVagbeit 
ihrer Masse sind diese Fortsetzungen 10 der Fiihrungsele- 
mente 5a, 5b in der Lage, die durch das Anschlagen der 
Glieder der Kette 4 an die Fuhrungselemente 5a, 5b entste- 
henden Gerausche und Schwingungen ideal zu dampfen. 
Dieser Effekt laBt sich sowohl fur durch makroskopische als 
auch fur durch mikroskopische Schwingungen verursachte 
Gerausche beobach ten. 

In einer weiteren, nicht dargestellten Ausfuhrungsform 
der Erfindung konnen zu diesem Zweck in den Bogen der 
Spangenbogen 7 noch weitere Dampfer oder THger einge- 
setzt werden, Ein solcher Dampfer konnte z. B. aus emem 
Gum mi material mit einer eingelegten Bleikugel bestehen. 

In Fig. 2 ist eine alternative Ausfuhrung eines der Fuh- 
rungselemente 5b erkennbar, welches im Funktionsprinzip 
analog zu dem Fuhrungselement 5b aus Fig. 1 aufgebaut ist 
Auch hier sind zwei Befestigungspunkte 8, z. B. mit dem 
Kurbelgehause, und eine profilierte Fuhrungsschiene 9 vor- 
handen. Anstatt der elastischen Fortsetzung 10 des Fuh- 
rungselementes 5b mit der direkten Verbindung zu den 
Spangenbogen 7 zu realisieren, wie dies bei den Ffihrungs- 
elementen 5a, 5b aus Fig. 1 geschehen ist, sind bei dem in 
Fig. 2 dargestellten Fuhrungselement 5b die beiden Enden 
des Fiihrungselements 5b als in sich elastische tJberstande 
U ausgefuhrt Diese tJberstande U des Fiihrungselementes 
5b ubernehmen dieselben Aufgaben wie die elastischen 



Fortsetzungen 10 der Fuhrungselemente 5a, 5b aus Fig. 1. 

In Fig. 3 ist eine Kombination der oben beschriebenen 
AusfUhrungsformen erkennbar, welche insbesondere dann 
interessant ist, wenn der fur die Fahrungseinrichtung des 
5 Kettentriebes 1 zur Verfugung stehende Bauraum sehr ge- 
ring ist Das dargestellte Fuhrungselement 5b weist auch 
hier eine Fuhrungsschiene 9 und zwei Befestigungspunkte 8 
auf. Die elastischen Bereiche des Fuhrungselementes 5b 
sind auf der einen Seite als elastischer Oberstand 11 gemafi 
10 der bei Fig. 2 beschriebenen Art ausgefuhrt, der andere Be- 
reich ist als elastische Fortsetzung 10 mit einem Spangenbo- 
gen 7 ausgefuhrt, wobei dieser Spangenbogen 7 eines der 
Kettenrader 2, 3 in einem Abstand umfafit In Fig. 3 ist das 
von dem Bogen des Spangenbogens 7 umfaBte Kettenrad 2 
15 nur durch die Lage seines Mittelpunktes 2a angedeutet 

Selbstverstandlich kann die Kette 4 auch von beiden Sei- 
ten durch insgesamt vier Fuhrungselemente 5a, 5b mit ela- 
stischen Bereichen 10, 11 geffihrt werden (nicht daigestellt). 
In Fig. 4 ist die Fuhrungseinrichtung fur den Kettentrieb 1 
20 mit einem Tragerelement 12 erkennbar. Auf dem hier als 
Platte ausgefOhrten Tragerelement 12 ist dabei eine Fuh- 
rungseinrichtung 5 gemSB der in Fig. 1 beschriebenen Art 
angeordnet Das Tragerelement 12 weist daruber hinaus vier 
Verbindungspunkte 13 auf, uber die das Tragerelement 12 
25 mit einem gegeniiber den Kettenradem 2, 3 bzw. deren Mit- 
telpunkten 2a, 3a ortsfesten Punkt durch gerauschentkop- 
pelnde Elemente (nicht daigestellt) verbunden ist Die ge- 
rauschentkoppelnden Elemente konnen dabei in bekannter 
Art und Weise, z. B. als Gurnrnibuchsen, ausgefuhrt sein. 
30 Bei demEinsatz des TrSgerelements 12 fUr die Kette 4 ei- 
nes Steuertrieb s ftir Verbrennungsmotoren, konnte der ge- 
geniiber den Kettenradem 2, 3 bzw. deren Mittelpunkten 2a, 
3a ortsfeste Punkt das Kurbelgehause des Verbrennungsmo- 
tors sein. 

35 In Fig. 5 ist eine VergroBerung eines Ausschnitts des Tra- 
geielements 12 aus Fig. 4 erkennbar. Deutlich ist dabei die 
eingepragte wellblechartige Struktur des Tragerelements 12, 
der sogenannte Wellschlag, erkennbar. Das Tragerelement 
12 weist dabei erhdhte Bereiche 14 auf, die sich mit einge- 
40 pragten Rillen 15 abwechseln. Durch diesen Aufbau ist das 
Tragerelement 12 in der Lage, die hochfiequenten Schwin- 
gungen, welche die Kette 4 beim Anschlagen an die Fuh- 
rungseinrichtung 5 verursacht, aufzunehmen und durch 
seine innere Reibung und seine Massentragheit zu dampfen. 
45 Ober die gexauschentkoppelnden MaBnahmen, wie z.B. 
Gurnrnibuchsen, an den Verbindungspunkten 13 konnen ins- 
besondere niederfrequente Anteile der Schwingungen auf- 
genommen und gedimpft werden, welche durch die well- 
blechartige Ausbildung des Tragerelements 12 in ihrer In- 
50 tensitat noch nicht verringert wurden. 

Patentanspriiche 

1. Fulmmgseinrichtung ftir eine Kette eines Ketten- 
triebes, insbesondere fur einen Steuertrieb von Ver- 
brennungsmotoren, mit wenigstens einem Fuhrungs- 
element, das jeweils wenigstens einen Befestigungs- 
punkt aufweist, dadnrcfa gekennzekfanet, daB das we- 
nigstens eine Fuhrungselement (5a, 5b) in und/oder ge- 
gen die Laufiichtung der Kette (4) auBerhalb der Fuh- 
rungslange elastische, massebehaftete Bereiche (10, 
U) aufweist 

2. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kette (4) in dem Lasttrum (4b) 
des Kettentriebes gefuhrt ist 

3. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB wenigstens einer der elasti- 
schen, massebehafteten Bereiche als elastischer tJber- 
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stand (11) des FUhrungsetements (5a, 5b) ausgebildet 
ist 

4. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB wenigstens eincr der elasti- 
schen, massebebafteten Bereicbe als elastische, in ei- 5 
nen Spangenbogen (7) ubergehende Fortsetzungen 
(10) des Fiihrungselements (5a, 5b) ausgebildet ist 

5. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das an der, dem Fuhrungselement 
(5a, 5b) abgewandten Seite des Spangenbogens (7) je- to 
weils ein Befestigungspunkt (8) angeordnet ist 

6. Fuhrungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die elastiscben Be- 
reicbe der FUhrungselemente (5a, 5b) Tilger und 
Darnpfer aufweisen. is 

7. Fuhrungsrinrichtung fur eine Kette eines Ketten- 
triebes, insbesondere fur einen Steuertrieb von Ver- 
brennungsmotoren, nrit wenigstens einem Fuhrungs- 
element, das jeweils wenigstens einen Befestigungs- 
punkt aufweist, insbesondere nach Anspruch 1, da- 20 
durch gekennzeichnet, daB die Befestigungspunkte (8) 
auf einem Tragerelement (12) angeordnet sind, wobei 
das Tragerelement (12) gerauschentkoppelnde Verbin- 
dungselemente (13) zu einem gegentiber wenigstens ei- 
nem der Mittelpunkte (2a, 3a) der Kettenrader (2, 3) 25 
ortsfesten Punkt aufweist 

8. FOhrungseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Tragerelement (12) aus Blech 
besteht 

9. FuTirungseinrichtung nach Anspruch 7 oder 8, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB das Tragerelement (12) er- 
hdhte Bereiche (14) und eingepragte Rillen (15) auf- 
weist 

10. FuTirungseinrichtung nach Anspruch 7, 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Tragerelement (12) 35 
als doppelschaliges Tragerelement (12) ausgebildet ist, 
und die Kette (4) wenigstens teilweise umschlieBt 

11. Fuhrungseinrichtung nach einem der Anspniche 7 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB das Tragerelement 

(12) uber geranschdampfende Verbindungselemente 40 

(13) mit einem Kurbelgehause des Verbrennungsrno- 
tors verbunden ist 

12. FuTmmgseinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
bindung von Gleitschiene (10, U) und Tragerelement 45 
(7, 8) damprende Eigenschaften hat. 
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